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1 Presentacion

El sistema de encendido de un motor es formado por un equipo de control de punto de
encendido y un mddulo que es responsable por la energia de la chispa. Un sistema preciso y
detallado de mapas del punto de encendido debe tener también una chispa potente y eficiente
para que la combustidon ocurra de la manera correcta y con mdxima potencia posible.

El SparkPRO es un moddulo encendido inductivo de alta energia, con la mds avanzada
tecnologia en sistemas de potencia para encendido. EI SparkPRO permite que existan arcos
eléctricos en altas tensiones y aplica 400V en el primario de la bobina de encendido - lo que
representa 40.000V en la bujia de encendido (con una bobina de 1:100) —, haciendo posible una
mayor aperfura de los electrodos si comparado con sistemas comunes de encendido (como los
modulos de encendido de motores carburados).

Este equipo posee alta capacidad de corriente y puede frabajar con bobinas de baja
impedancia, lo que resulta en chispas con mds energia y duracion.

El uso del SparkPRO es también indicado en casos de problemas de interferencias
electromagnéticas que causan fallas en el sistema de control de encendido, pues es un sistema muy
robusto con filtros de alta eficiencia.

Este equipo estd disponible en opciones para el accionamiento de 1, 2, 3, 4, 5y 6 bobinas.

Una de las ventajas de los encendidos inductivos en comparaciéon con encendidos
capacitivos es justamente la mayor duracién de la chispa. Encendidos capacitivos de calidad utilizan
el recurso de multiplas chispas en bajas rotaciones, en que es necesario que esté presente por hasta
20° del periodo de rotacién. Por ejemplo, el MSD 6A dispara aproximadamente 7 chispas de baja
duracion en la marcha lenta para poder permanecer en 20° en encendido; pero un encendido
inductivo de alta energia consigue generar con solamente una chispa los 20° de permanencia
necesarios.

Otra ventaja que tienen los encendidos inductivos es un menor ruido electromagnético
generado sobre el sistema eléctrico y electronico del motor, lo que disminuye drdsticamente la
existencia de problemas de interferencia que muchas veces hacen dano en otras partes del
vehiculo, desde sistemas de sonido hasta sistemas de inyeccidn electrénica.

Es importante enfatizar que encendidos capacitivos de calidad normalmente proveen chispas
con mayor energia que sistemas de encendido inductivos, pero eso no representa necesariamente
un gano de potencia, especialmente en motores alimentados con sistemas de inyeccidn electrénica,
en los cuales generalmente hay un control mayor de la mezcla, lo que exige menos de los sistemas
de encendido.
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2 Caracteristicas

Dimensiones:
-Ancho sin orillas de fijacion: 95mm
-Ancho con orillas de fijacién: 130mm
-Largo: 93mm
-Altura: 35mm
-Material: Aluminio Anodizado
Cableado Eléctrico:
SparkPRO-1 (
SparkPRO-2 (2 bobinas): é cables
SparkPRO-3 (3 bobinas): 8 cables
SparkPRO-4 (4 bobinas): 10 cables
SparkPRO-5 (5 bobinas): 12 cables
SparkPRO-6 (6 bobinas): 14 cables

Largo: 2m

1 bobinas): 3 cables

Fueliech

Especificaciones Eléctricas Minimo Tipico Maximo
Tensidn de Alimentacion oV 14V 20v
Tensidn generada en el Primario de la Bobina 370V 400V 430V
. . . . 20A @ 25°C
Corriente en el Primario de la Bobina 14A @ 125°C
Temperatura del médulo SparkPRO | —eeem | e 85°C
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3 Avisos y Términos de Garantia

La utilizacién de este equipo implica la total concordancia con los términos descriptos en este
manual y exime al fabricante de cualquier responsabilidad sobre la utilizacién incorrecta del
producto.

Lee todo el manual del producto antes de comenzar la instalacion.
Este producto debe ser instalado por talleres especializados o personas capacitadas.
Antes de comenzar cualquier instalacion eléctrica desconecte la bateria.

La desobediencia de cualquier uno de los avisos y precauciones descriptos en este manual
puede causar la posible invalidez de la garantia de este producto.

Avisos importantes para la correcta instalacion:

¢ Siempre corte las sobras del cable — NUNCA enrolle los sobrantes, pues pueden
tfransformase en una antena captadora de interferencias y generar el mal
funcionamiento del equipo.

. Segui las instrucciones sobre los cables negativos, conectdndolos en conformidad con
lo indicado en el manual.

Garantia Limitada

La garantia de este producto es limitada a 1 ano a partir de la fecha de compra y cubre
solamente los defectos de fabricacién.
Defectos y danos causados por la utilizacién incorrecta de este producto no los cubre la

garantia.

La violacién del lacre implica la pérdida de la Garantia del producto y también del derecho a
actudlizaciones disponibles.

Manual versidon 1.7 — Julio/2011
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4 Instalacion Eléctrica

Fuelfech 5 -

La instalacién debe ser realizada con el cableado eléctrico desconectado del mddulo y con

la bateria del vehiculo desconectada. Es muy importante que el cableado sea lo mds corto posible, vy
siempre débese cortar los sobrantes de los cables; NUNCA enrolle los sobrantes de cualquier cable
del cableado, de manera a evitar problemas de interferencia, comunes en equipos electronicos.

conectado al negativo de la bateria.

El cable negro en el cableado es el cable tierra de senal y de potencia, y debe ser

El cableado eléctrico debe estar protegido del contacto con partes afiladas de metal de la

carroceria que puedan danar algin cable y causar cortocircuito. Preste especial atencién al pasaje
de los cables por huecos y utilice siempre cauchos u otros tipos de proteccién. En el vano del motor,
pase los cables por lugares donde no haya calor excesivo y donde no obstruyan ninguna parte mévil
del motor. Siempre que posible, utilice aislamiento pldstico en el cableado.

4.1

Tabla de conexiones eléctricas

Color del Cable

Conexidn

Observacion

Negro/Blanco

Negativo (tierra en el
blogue del motor o en la

culatq)

Debe ser conectado a un tierra con
un buen contacto eléctrico.

Gris (1 hasta 6 cables)

Entradas de Senal de

Encendido

(numeradas desde 1 hasta

é)

Deben ser conectadas a la salida de
encendido del médulo de inyeccién

electronica.

Verde (1 hasta 6 cables)

Negativo de la(s) bobina(s)

de encendido

Salida Senal Encendido
(numeradas desde 1 hasta

6)

Este cable debe serlo mds corto
posible para una optimizar la
eficiencia del encendido.

La conexidn debe ser de solamente
una bobina por salida de

encendido.
4.2 Bornes de los Conectores
SparkPRO-1 SparkPRO-2 SparkPRO-3
Borne Color NUmero Borne Color NUmero Borne Color NUmero
1 Gris 1 1 Gris 2 1 Gris 3
2 2 Negro/Blanco 2 Gris 2
3 Verde 1 3 Gris 1 3 Negro/Blanco
4 Negro/Blanco 4 Verde 2 4 Gris 1
5 Negro/Blanco 5 Verde 3
6 Verde 1 6 Verde 2
7 Negro/Blanco
8 Verde 1
SparkPRO-4 SparkPRO-5 SparkPRO-6
Borne Color NUmero Borne Color NUmero Borne Color NOmero
1 Giris 4 1 Giris 5 1 Gris 6
2 Giris 2 2 Gris 4 2 Gris 4
3 Negro/Blanco 3 Giris 2 3 Gris 2
4 Gris 1 4 Negro/Blanco 4 Negro/Blanco
5 Gris 3 5 Gris 1 5 Gris 1
6 Verde 4 6 Gris 3 6 Gris 3
7 Verde 2 7 Verde 5 7 Gris 5
8 Negro/Blanco 8 Verde 4 8 Verde 6
9 Verde 1 9 Verde 2 9 Verde 4
10 Verde 3 10 Negro/Blanco 10 Verde 2
11 Verde 1 11 Negro/Blanco
12 Verde 3 12 Verde 1
13 Verde 3
14 Verde 5
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4.3 Bobinas de Encendido

La SparkPRO puede ser usada con cualquier bobina indutiva de encendido sin driver de
potencia integrado. La resistencia minima del primario de la bobina de encendido és 0,3 ohms.
Valores abajo de este puedem causar danos a la SparkPRO.

El SparkPRO no puede ser utilizado con bobinas que tengan driver de potencia interno o que
sean especificas para encendidos capacitivos.

4.4 Sistemas de Control de Encendido

Puede ser utilizado con cualquier sistema de encendido que haga el control del tiempo de
carga de la bobina (Dwell Time).
Ejemplos:
FuelTech - todos los modelos
Motec - todos los modelos
Haltech - todos los modelos
Electromotive TEC3

Sistemas de encendido sin control del tiempo de carga de la bobina o con tiempo de carga
fijo en dngulo no pueden controlar el SparkPRO.
Ejemplos:
Moddulo Hall de Encendido (con senal proveniente directo del distribuidor);
Electromotive — TEC1, TEC2 y todos los modelos de HPV;
Inyecciones Electréonicas Originales

4.5 Ejemplo de Conexion

- Conectado a la salida
12V BO]O Llave de encendido

Tierra de Potencia

Eijemplo de conexién de un SparkPRO con un mdédulo de encendido para una bobina.
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4.6 Esquema de Conexion del Cableado Eléctrico

Tiera de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’
Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm’®

SparkPRO- 1

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm?

Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm?
Salida Encendido Canal 2 - Verde 1,0mm?

SPArkPRO-2

Entrada Senal Encendido - Canal 2 - Gris 0,5mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm?

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm’

Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm*
Tierna de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’
Salida Encendido Canal 2 - Verde 1,0mm?®
Salida Encendido Canal 3 - Verde 1,0mm?’

SparkPRO-3

Entrada Sefal Encendido - Canal 3 - Gris 0,5mm’

2

Entrada Senal Encendido - Canal 2 - Gris 0,5mm
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm?
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Salida Encendido Canal 3 - Verde 1,0mm?

Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

2

Salida Encendido Canal 2 - Verde 1,0mm

Salida Encendido Canal 4 - Verde 1,0mm?

SparkPRO-4

Entrada Senal Encendido - Canal 4 - Gris 0,5mm?
Entrada Senal Encendido - Canal 2 - Gris 0,5mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm?

Entrada Senal Encendido - Canal 3 - Gris 0,5mm?

Salida Encendido Canal 3 - Verde 1,0mm’
Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

Salida Encendido Canal 2 - Verde 1,0mm?
Salida Encendido Canal 4 - Verde 1,0mm?

Salida Encendido Canal 5 - Verde 1,0mm?

SparkPRO-5

Enfrada Senal Encendido - Canal 5 - Gris 0,5mm’
Enfrada Senal Encendido - Canal 4 - Gris 0,5mm?
Enfrada Senal Encendido - Canal 2 - Gris 0,5mm’
Tiernra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm?

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm?

Entrada Senal Encendido - Canal 3 - Gris 0,5mm?
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Salida Encendido Canal 5 - Verde 1,0mm’
Salida Encendido Canal 3 - Verde 1,0mm?
Salida Encendido Canal 1 - Verde 1,0mm?
Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

Salida Encendido Canal 2 - Verde 1,0mm’

Salida Encendido Canal 4 - Verde 1,0mm’

Salida Encendido Canal 6 - Verde 1,0mm’

SparkPRO-6

Entrada Senal Encendido - Canal 6 - Gris 0,5mm?
Entrada Sefal Encendido - Canal 4 - Gris 0,5mm?
Entrada Senal Encendido - Canal 2 - Gris 0,5mm?

Tierra de Potencia - Negro/Blanco 1,0mm’

Entrada Senal Encendido - Canal 1 - Gris 0,5mm?

Entrada Sefal Encendido - Canal 3 - Gris 0,5mm*

Entrada Senal Encendido - Canal 5 - Gris 0,5mm?
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5 Configuracion del Médulo de Control de Encendido

El médulo SparkPRO es especialmente indicado para utilizacidon con sistemas de encendido
programables. El sincronismo de la senal de encendido debe ocurrir en el borde invertido (Falling
Edge) de la senal de fase o SparkPRO / 3 cables en los sistemas de encendido FuelTech.

El tiempo de carga de la bobina (Dwell Time) en sistemas que utilicen solamente una bobina
con distribuidor es normalmente entre 2,50ms y 4,00m:s.

En sistemas sin distribuidor, con bobinas independientes o frabajando en el modo de chispa
perdida, el tiempo utilizado es entre 1,80ms y 5,00m:s.

La determinacion del tiempo de carga de la bobina puede ser hecha técnicamente:

Con la utilizacién de un osciloscopio, verifique la forma de la onda de la corriente en el
primario de la bobina y observe el fiempo necesario hasta que la corriente se estabilice en un valor
por aproximadamente 0,50ms. Eso representa que la bobina estd saturada.

Cuando un tiempo de carga muy pequeno es utilizado, la bobina no carga hasta su
capacidad mdxima y por eso genera una chispa con menor energia. Si la bobina no presenta un
ligero calentamiento después de ser utilizada por alrededor de 20 minutos, generalmente eso significa
que el tiempo de carga estd insuficiente.

La utilizacion de un tiempo de carga excesivo satura la bobina de encendido, lo que genera
un sobrecalentamiento en este mecanismo y en el SparkPRO. Con eso, la energia de la chispa es
reducida debido a la disminucion de la eficiencia del SparkPRO vy de la bobina. Como resultado del
exceso de carga, hay un gran riesgo de dano irreparable a la bobina y/o al SparkPRO.

La garantia de este producto no cubre daios causados por exceso de tiempo de carga de la
bobina (Dwell Time), pues este pardmetro es configurado por la persona que instala el equipo. Por
eso, jimucha atencion a la temperatura del SparkPRO y de la bobina, especialmente durante el primer
funcionamiento del sistemal

jAtencion! NUNCA configure la salida de encendido como “MSD y Similares” o “Rising Edge”.
De lo contrario, el médulo SparkPRO y/o la bobina de encendido seran danadas inmediatamente.
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